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A BELVIZKEPZODES ES AZ AUTOPALYAK KAPCSOLATA

BARTA KAROLY - SZATMARI JOZSEF-POSTA ADAM
RELATIONSHIP BETWEEN EXCESS WATER INUNDATION AND MOTORWAYS
Abstract

Itis a well-known fact that linear elements of infrastructure (railways, roads, dams) can influ-
ence surface and subsurface water movement. There is ample evidence for structures crossing
old river beds but it is more difficult to prove the relationship in plains without any channel mor-
phology. The main problem of this paper is whether there is any influence of the new motorway
M43 opened in springtime 2010 near Szeged on the formation of 100-200 ha excess water inun-
dation in its vicinity. The infiltration conditions and groundwater table were established from soil
mapping and geodetic surveying. Results do confirm the significant effect of the motorway.
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Bevezetés

Az 1990-es évek belvizmentes periddusét kovetben, az ezredforduld éveitdl a csapadé-
kosabb id6szakokban (1999, 2000, 2006) ismét 200-300 ezer ha f61é emelkedett a belviz-
zel boritott teriiletek kiterjedése Magyarorszagon (SZLAVIK L. [szerk.] 2007). Az elontések
szdmos olyan teriiletet is érintettek az Alfold DK-i részén, ahol kordbban nem dokumen-
tdltak még belvizet vagy legaldbbis a belviz-veszélyeztetettségi, illetve elontés-gyakori-
sagi térképeken a legkisebb kockazati teriiletekként vannak feltiintetve (BozAN Cs. et al.
2008; KozAK P. 2008; KOROSPARTI J. et al. 2009). Az elmiilt b6 egy évtized belvizeinek
természetes okaiként a megel6z6 6szi és téli idészak hidrometeoroldgiai viszonyai, a ma-
gas talajvizéllds és a tartds talajfagy jelolhet6k meg, de vélhet6en igen jelentSs szerep
tulajdonithaté az emberi hatdsoknak is (PALFAI 1. 2007; SzLAVIK L. 2007). Ezek koziil
kiemelnénk a vonalas létesitmények szerepét, amelyeknek a lefolydsra gyakorolt negativ
hatdsait miiholdfelvételeken, illetve légifényképeken is megfigyelhetjiik (1. dbra).
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1. dbra A 2011. marcius 24-én késziilt RapidEye felvételen a nyilakkal jelolt helyeken jol beazonosithatd
a visszaduzzasztds (RGB 543 hamisszines felvétel, felbontds 5x5 m)
Figure 1 Impounding can clearly identified in the RapidEye satellite image of 24 March 2011
(RGB 543 false coloured, resolution 5x5 m)
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A jelzett id6szak masodik felében Szeged kornyékén tobb vonalas 1étesitmény épiilt.
2005 decemberében nyitottdk meg az M5-0s autdpélya Kiskunfélegyhdza—Szeged kozotti
szakaszt, illetve 2010-ben az M43-as Szegedt6] ENy-ra taldlhat6 szakaszat. A mintateriilet
egy részén (MOL Rt., Algy&i Banydszati Uzem) 2002-2005 kozott részletes talajvizszint-
mérés és a talajviztiikkor modellezése folyt a TEKER- (IKTA-2000) program keretében
(Mucst L. et al 2004; GEIGER J.—Mucsi L. 2005). A 2006. évi belvizes tavaszon Szatymaz
kornyékén az M5-6s autépalya mindkét oldaldn olyan helyen tapasztaltak belvizet, ahol
kordbban még sohasem. A jelenség gyiimolcsdsokben is megfigyelhetd volt; sajnos, az
érintett barackfa-dllomdny jelentds része kipusztult. Joggal vet6dott fel a tulajdonosok-
ban és a szakemberekben az a gondolat, hogy a 2005 decemberében megnyitott autopa-
lya gétolja a felszini €s a felszinkozeli vizdramlast. Az autépdlya szerepét itt nem sikertiilt
minden kétséget kizdrdan igazolni, de az tt két oldaldn a talajviz-4ramlési irdnyokban
jelent6s eltéréseket tapasztaltunk (BARTA K.—SzATMARI J. 2010).

2010 tavaszan az Gjonnan megnyitott M43-as autépélya E-i oldaldn 1épett fel hasonld
jelenség, aminek a sajtéban is igen nagy visszhangja volt (FEKETE K. 2010a, b). Az M43-
as sandorfalvi csomépontjatél Ny-ra az tttoltés mindkét oldaldn — de kiilonosen az E-i
oldalon — a becslések szerint 200 ha-ndl is nagyobb kiterjedés( teriilet keriilt viz ald. A te-
riileten gazddlkoddk az aut6pdlyét okoltdk a belvizboritottsdg miatt. Tény, hogy a leend6
autopdlyat kisér6 vizelvezetd rendszer még nem volt Kiépitve, és a tavolabbi csatorna-
atereszekrdl is nehéz volt eldonteni, hogy betoltik-e funkcidjukat.

Kutatdsunk célja annak eldontése volt, hogy a talajvizaramlasban, illetve a belvizi ese-
mény létrejottében, a felszini vizek mozgasaban kimutathat6-e az autopalya befolydsold
hatdsa. A beszivargdsi viszonyok jellemzéséhez részletes talajtani vizsgalatokat végeztiink
az autépalya mindkét oldaldn, illetve geodéziai mddszerekkel meghataroztuk a belvizfol-
tok és a talajviztiikkor domborzatit. Eredményeink szamszer(en is aldtdmasztjak terepi
tapasztalatainkat: ezek szerint az autépalya komoly dramlasi gatja az E-rél D felé irdnyul6
felszini, illetve felszinkozeli vizmozgasnak.

A mintateriilet kivalasztasanak szempontjai és jellemzése

A Szeged és Sandorfalva kozott elhaladé M43-as autépélya-szakasz és a 4519-es jeld

0sszekoto 1t (csongradi ut) csomépontjandl egy kb. 1 km-es szakaszt jeloltiink ki, ahol
belvizi problémdk jelentkeztek 2010 tavaszan (2. dbra). Az 1t ezen a szakaszon, a Do-

2. dbra A belvizhelyzet az M43-as 1t megnyitdsat kovetGen (2010. méjus 7. — balra)
és csaknem egy évvel késébb (2011. marcius 31. — jobbra)
Figure 2 Excess water conditions just after opening motorway M43 (7 May 2010, left)
and nearly 1 year later (31 March 2011, right)
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rozsma—Majsai-homokhat fel6l érkezve, a Dél-Tisza-volgy nevii kistaj D-i részét keresz-
tezi (DOVENYI Z. [szerk.] 2010).

A mintateriilet a 78—80 m tszf-i magassagu, kis relativ reliefdi artéri sik peremén helyez-
kedik el. Az artéri sik felszinét tilnyomoérészt 15-20 m vastagsagu holocén rétegosszlet
épiti fel, amely a legfolsé ontésiszapbdl réti agyagba, agyagos iszapba, majd lefelé egyre
durvul6 folyévizi iiledékbe megy at. EbbSl a mintateriilet infizids 16szbdl 4116 magaslat-
ként emelkedik ki (DOVENYI Z. 2010).

A mintateriileten vadatjaré teszi lehet&vé az autdpalya két oldala kozotti atjarhatdsagot,
egyszersmind a tervezett geodéziai mérések egyszer(ibb és pontosabb elvégezhetbségét is.
A kivélasztott teriileten lokdlisan DK-ies vizaramlasi irdnyt feltételezhetiink, amit a DDK-re
taldlhaté laposabb mélyedések alapjan valészindsithetiink. Ezt kés6bb a teriiletr6l készitett
DDM segitségével igazolni tudtuk (3. dbra). A DDK-i teriilet 78—79, mig a mintateriilet
79-81 m tszf-i magassagu, a jellemzd magassagkiilonbség tehat 1-3 m. Az autdpalyat
kisér6 termo6foldeken nagytablas szant6foldi miivelést (buza, kukorica) folytatnak.

Csongrad | 46 km

Szeged | 3km / 105

= M43 /1 2 —»3 7 4 HoT2iEOY T

3. dbra A Szegedtdl E-ra elhelyezkedd mintateriilet és kornyéke a természetes lefolydsi irdnyok bemutatdséval.
— 1 —csatorna; 2 — mederszer( képz&dmény; 3 — lefolydsi irdny; 4 — mintateriilet
Figure 3 The study area north of Szeged showing runoff directions. — 1 — canal; 2 — inferred channel;
3 — flow direction; 4 — study area

Moédszerek

DDM készitése és felhaszndldsa

Az autdpdlya épitését megel6z6 lefolydsi irdnyokat a mintateriilet 4 x 3 km-es tdgabb
kornyezetében nagy felbontdsu digitdlis domborzatmodell segitségével dllapitottuk meg.
Az 1:10000-es méretardnyu topografiai térképek szintvonalait QuantumGIS-ben digi-
talizaltuk, majd az 6sszes lerakott torésponthoz ArcGIS-ben rendeltiik hozza a vizszintes
koordinétdkat, végiil az attribitumtablat szovegfijlba exportdlva Surferben hoztuk 1étre
a 6641 pontbdl 4ll6, szabalyos gridet. Az interpoldcids eljardsok koziil a lehet6 legjobban
simitott, mégis torzuldsmentes Radial base function method Thin plate spline algoritmu-
st valasztottuk (KovAcs B.—SzaANyI1 J. 2005), aminek eredményét 10 m-es rdcshaléban
(0sszesen 12 ezer pont) mentettiik ki ASCII XYZ formdtumu szdvegfijlba.
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A shapefdjlld konvertélast Access-ben, majd a raszterré alakitast ArcGIS-ben végeztiik
el, megdrizve a 10 m-es felbontast. A mélyedések a Fill eszkozzel feltoltésre keriiltek, utdna
pedig a Flow Direction-nal meghataroztuk a lefolyasi irdnyokat. A Flow Accumulation
funkcidval minden egyes pixelhez hozz4 lehetett rendelni a hozzétartozé vizgy(ijté terii-
letet (pixelszdmot), ezzel megjelenithetdvé vilt a lefolydsi hdldzat.

Talajtani vizsgdlatok

A teriilet talajtakar6jdt az autépalya mindkét oldaldn megmintdztuk. Osszesen 3 szel-
vénybdl szintenként begyijtott talajmintdkon az aldbbi vizsgdlatokat végeztiik el: Arany-
féle kotottség (MSZ-08-0205:1978 szerint), pH, karbonattartalom, sétartalom (MSZ-08-
0206/2:1978 szerint), humusztartalom (MSZ 21470/52:1983 szerint), valamint a szantott
rétegnek és az alatta elhelyezked6 eketalp-rétegnek meghatdroztuk az alapvetd vizgazdal-
kodasi tulajdonsagait (porozitas, szant6foldi vizkapacitas, térfogattomeg) és a vizvezetd
képességét (MSZ-08-0205:1978 szerint).

Geodéziai mérések és feldolgozdsuk

Az autépilya E-i és D-i oldaldn 15—15 furatot mélyitettiink, amelyekben cm-es pon-
tossaggal meghatdroztuk a nyugalmi talajvizszinteket. A furatok peremmagassagét Leica
Sprinter digitélis szintezével mértiik be. A pontos talajviz- €s belviztiikor meghatdrozasdhoz
arészletes geodéziai felmérés az emlitett 30 ponton tilmenden kiterjedt a nyilt belvizfoltok
széleinek a felmérésére is. A mért vizszintek és a geodéziai felmérés eredményeképpen az
abszolut vizszinteket is meghatdroztuk. A mérési adatokbdl az interpoldciét az ERDAS,
illetve a Surfer szoftver segitségével végeztiik el. Az elméleti alapon kivalasztott szdmos
interpolacios eljaras koziil kettd adott redlis, ,,hasznalhat6” eredményt: a krigelés és a DDM
létrehozasanal is alkalmazott Radial base function method Thin plate spline algoritmusa.

Eredmények
A természetes lefolydsi viszonyok meghatdrozdsa

Az elbzetes varakozdsoknak megfelel6en a vizsgalt 4 x 3 km-es teriileten a felszini lefo-
lyas DK-ies irdnyd (3. dbra). Ennek kapcsan érdemes megfigyelni azt is, hogy az itt kiala-
kitott csatornahdlézat (drainage system) rendkiviil jol illeszkedik a természetes lefolyasi
viszonyokhoz, mint ezt a teriilet Ny-i és EK-i részén lathatjuk. Sajnos éppen a sz(ikebb
mintateriilet csatornahdldzata hidnyzik, igy az autépdlya megépitésével egyidében elen-
gedhetetlen lett volna egy — nemcsak az ttpalyardl lefoly6 vizek 6sszegytijtésére alkal-
mas — vizelvezetd hlézat kialakitasa. Eredményeink egy mdsik problémadra is felhivjdk a
figyelmet: a csongradi ti feliiljaré megépitésével nem zdrhat6 ki annak a lehetésége sem,
hogy a feliiljar6 D-i el6terében a Ny-rol K felé irdnyul6 vizmozgas is akadalyoztatva van,
azaz az autopdlya D-i részén is megndvekedhet a belvizi kockdzat. Erre a talajvizszintek
értékelésekor még utalni fogunk.

Talajtani eredmények
Terepi és laborvizsgdlataink egyértelmiien igazoltdk az agrotopogréfiai térképen jel-

lemz&ként feltiintetett talajtipus meglétét. Eszerint az autépalya mindkét oldalan 16sz6n
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kialakult, valyog fizikai féleségli réti csernozjom talajokat taldlunk, amelyek Szeged
kornyékének legjobb mindségii termdtalajai. 50—60 cm vastag, sotétbarna A-szintjiik
humusztartalma >2%. A 20-25 cm vastag B-szint humusztartalma mar csak 1%, s hosz-
szabb-rovidebb dtmenet utdn, 80—100 cm-en érjiik el a 16sz-alapkézetet, amelynek fizikai
félesége itt homokos valyog. A talajtakard A-szintj€ben 2—9% karbondttartalmat mértiink,
amely a B-szintt6l kezdve mar mindeniitt 13—15% f61€ emelkedik. A humuszos talajszintek
sétartalma elenyészg, de 1 m-nél mélyebben mar 0,08—0,11% sétartalmat észleltiink, ami
aréties jelleget eredményez6 talajviz kozelségét jelzi. Az agrotopografiai térkép kedvezd
vizgazdélkodasi kategoridjuként tiinteti fel a teriiletet, am mi az adott fizikai féleséghez
képest alacsony értékeket mértiink. A vizvezetd képesség legnagyobb értékei a szantott
rétegben 0,3-0,4 mm/h kozott voltak, de el6fordultak egy nagysagrenddel kisebb értékek
is. Az eketalp-réteg K-tényezdje minden mérési helyen 0,01 mm/h-nak adédott (KUuN A.
2011). Az igen alacsony értékek a tobb évtizedes nagyiizemi miivelés miatt el6rehaladott
fizikai degraddciéra utalnak. Bar a mért értékek alapjan még az eketalp-réteg sem tekint-
het6 vizzarénak, de nagyobb csapadékmennyiség esetén a jelentSs vizgytijtdjii teriileteken
atmenetileg 6sszegyiilekezési belvizek kialakuldsara is van esély. Mindenesetre ezek az
alacsony értékek a belvizképz6désnek kedveznek, és kiilondsen fontossa teszik a felszini
viz graviticids lefolydsanak biztositdsat.

Belvizszintek és talajvizszintek az autdpdlya két oldaldn

A furatokban a talajvizszintek mélysége 15 és 135 cm kozott véltozott, a talajviz leg-
mélyebben az E-i, legmagasabb térszin alatt, illetve a sindorfalvi tttél K-re es¢ DK-i
teriileteken helyezkedett el. Ez azért volt meglepd, mert ez a vizsgalt teriilet egyik leg-
alacsonyabban fekvd sarka. A talajviztiikor tszf-i magassaga 78,1 és 79,3 m kozott volt
a furatokban. Az elére megtervezett 30 furaton tilmenden néhdny ponton a terepen meg-
figyelt belvizfoltok vizfelszinének tszf-i magassagat is meghatdroztuk. A legjelent6sebb
belvizfolt az autépalya E-i oldaldn, kozvetleniil a toltés tdvében, K—Ny-i irdnyban hosszan
elhizdédva volt megfigyelhetS. Tekintettel a 2010. majus 6-i délutdni zivatarra, amikor
22-23 mm csapadék hullott a kdrnyéken, a vizszinteket méjus 7-én tjbdl lemértiik, igy
a két egymast kovet6 naprol kiilon tudtunk talajvizszint-térképeket szerkeszteni. A nyers
adatok elemzésébdl négy momentumot emeliink ki:

1. Az dtlagos vizszint az autépalyatél E-ra fekvs 15 pontban mindkét napon kb. 50 cm-

rel magasabb volt, mint a palya D-i oldaldn.

2. A legmagasabb vizszinteket mindkét oldalon kozvetleniil az autépalyat kisérd furat-
sorban figyeltiik meg; ett] E, illetve D felé tdvolodva a talajviztiikor egyre alacso-
nyabbra keriilt.

3. A maésodik napra a furatokban, de a két oldalon atlagosan is a talajvizszint 25-40 cm-t
emelkedett, és a pédlya D-i oldaldn is belvizfoltok alakultak ki. Ezek minimum
25 cm-rel alacsonyabban helyezkedtek el, mint az el6z6 napi E-i folt.

4. Az autdpdlya és a csongradi t dltal kozrezart DK-i teriilet hdrom furatdban az abszo-
lit vizszintek mindkét napon minimum 30 cm-rel elmaradtak a DNy-i teriiletnegyed
legkozelebbi furataiban mért vizszintektdl, s6t itt még a masodik napon sem alakult
ki belvizfolt. Ezek megerdsitik azt a kordbban emlitett felvetést, ami szerint az j
feliiljdaro dltal érintett teriileteken a viz Ny—K-i irdnyti mozgdsa is korldtozott.

Mindkét napra vonatkozdan megszerkesztettiik a vizsgalt teriilet talajviztiikrének izo-

vonalas térképét. Mivel ezek jellegiiket és a bel6liik levonhat6 kovetkeztetéseket tekintve
hasonléak voltak, a tovabbiakban csak a mdjus 6-i dllapot elemzését részletezziik. Az inter-
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polaciéba a furatokban mért talajvizszinteken kiviil a belvizfoltok adatait is bevontuk, st
az interpoldciés hibak csokkentése céljabol az emlitett E-i belvizfoltot ,, krbebastydztuk”
79,33 m tszf-i magassdgui pontokkal. Tekintettel arra, hogy a két vonalas 1étesitmény altal
hatérolt siknegyedek koziil az EK-iben nem tortént mérés, az eredményeket jelentds extra-
polacids hibak terhelték. Kénytelenek voltunk a mintateriiletet sz{ikiteni, ezért a csongradi
uttol K-re es6 térszineket kihagytuk a vizsgalatbdl. Az alkalmazott interpolacids eljarasok
kozotti kiilonbségek a vizsgilt teriileten 5 cm alatt voltak. Tovdbbi elemzés céljabdl ezek
koziil a krigeléssel kapott feliiletet valasztottuk ki (4. dbray).
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4. dbra A 2010. mdjus 6-i talajviztiikor az M43-as két oldaldn. A keresztek a furatok helyét jelolik.
(Az EOV-koordindtahalézat m-ben dbrizolva)
Figure 4 Groundwater table along the motorway M43 on 6 May 2010.
Crosses show boreholes (coordinates are in meters)

A kapott feliilet egyik legfontosabb jellemz&je a kdrnyezd talajviztiikor f61é emelkedd
»belvizdomb”, amely éppen a talaj gyenge vizvezetd képessége miatt tud tartésan fenn-
maradni. Szembetiin a D-i oldal Iényegesen nagyobb gradiense, ami 6nmagdban még
lehetne a délies irdnyu talajviztiikor kovetkezménye is, bar Iényegesen eltér a felszin DK-ies
lejtésétdl (MARTON L. 2009). A kérdés eldontésére tjabb talajvizszint-térképet szerkesz-
tettlink, mégpedig gy, hogy az interpoldcids eljarasbdl kihagytuk a belvizfoltot és az azt
ovezd furatokat (az autépélyatdl D-re is). Ezzel az volt a célunk, hogy eltdvolitsuk a belviz-
folt 4ltal okozott ,.talajvizdombot” é€s megkapjuk a jelentSs dprilis-mdajusi csapadékhullas
elotti eredeti, ,,zavartalan” talajviztiikrot.

A kapott eredményekbdl szerkesztett E—D-i irdnyi szelvényeket az 5. dbrdn tanulma-
nyozhatjuk.

A belvizdomb eltavolitdsa utdn azt tapasztaltuk, hogy — még az E-i oldal jéval alacso-
nyabb kiinduldsi vizszintjével szdmolva is — az interpoldlt talajvizfelszin az autépalya D-i
oldaldn 10—15 cm-rel magasabbnak adddott a ténylegesnél.
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5. dbra E-D-i irdnyii metszet a talajviztiikorrél a belvizfolt figyelembevételével, ill. anélkiil (2010. m4j. 6.).
— 1 — viztiikor a belvizfolt figyelembevételével; 2 — talajviztiikor belvizfolt nélkiil; 3 — belvizfolt

Figure 5 N to S profile of the groundwater table across the M43 motorway with and without excess water on 6 May 2010.

— 1 — groundwater table with regard to the excess water inundation;
2 — without regarding inundation; 3 — patch of excess water inundation

Kovetkeztetések

Bar az aut6palydnak a belvizképz&désben betdltott jelentds szerepe mar az elso terep-
bejarasnal valdsziniinek tlint, hatdsat mindenképpen egyértelmi €s szamszerii adatokkal
kivantuk aldtdmasztani. Eredményeink alapjan az alabbi bizonyitékokat fogalmazhatjuk
meg az autopdlya visszaduzzaszté szerepére vonatkozdan:

1. A 2. nap (2010. méjus 7.) mérései alapjén az autépalya E-i és D-i oldaldn taldlha-

té belvizfoltok tszf-i magassdgdban mutatkozé 25 cm-es kiillonbség egyértelmiien
rdvildgit arra, hogy a gravitdcio dltal irdnyitott felszini lefolydst lezdrja az auto-
pdlya toltése. A domborzatmodell 4ltal kimutatott lefolyasi iranyok alapjén az ENy
feldl érkez6 felszini viztobbletnek a teriiletrdl gravitacids uton DK felé kellett volna
tdvoznia.

. Az autdpdlya toltésépitéséhez kapcsolddo altalaj-tomorodésnél joval kisebb hatéd-
si — és csak rovid szakaszon érvényesiild — feliiljar6-épités hatdsa is kimutathaté
a csongradi ut Ny-i és K-i oldaldn mért vizszintekben.

. Figyelembe véve a tobbféle interpolécio altal adott, a talajvizszintre vonatkoztatott
maximum 5 cm-es eltéréseket, a belvizfolt dltal okozott ,,talajvizdomb” eltavolitdsa
utdni interpolédciéval kapott kiilonbségtérkép, majd a keresztmetszetekben mutat-
koz6 1015 cm-es vizszint-kiilonbségek alapjan kijelenthetjiik, hogy a felszini vizek
dramldsdban gatként miikodo autdpdlya a talajvizek korldtozott felszin alatti kom-
munikaciéjaért is felelGs.

Az M43-as két oldala kozott az autdpalya alapjdban levo tomoritett 16sz6s tiledékek
alatt nyilvan van hidrolégiai kommunikécid, amit alapvetéen a hidrosztatikai nyomaskii-
l6nbség, a Darcy-torvény irdnyit, de mint a 6. dbrdn lathatd, ez jelentdsen lelassitja a D-i

és az E-i oldal vizszintjeinek kiegyenlit6dését.
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6. dbra Az autépélya szerepe a felszini és a felszin alatti vizdramlds médositdsdban. — 1 — felszini 9sszegyiilekezés;
2 —belviz; 3 — tomoritett toltésalap; 4 — felszin; 5 — talajviztiikor; 6 — a talajvizdramlds irdnya
Figure 6 The role of motorway in modifying surface and subsurface water flow. — 1 — surface runoff; 2 — excess water;
3 — compacted embankment base; 4. surface; 5 — groundwater table; 6 — direction of groundwater flow

Osszefoglalas

Munkdénkban arra a kérdésre kerestiik a vdlaszt, hogy a vonalas 1étesitmények koziil
az utébbi években megnyitott autépdlydk milyen mértékben befolydsoljak a felszini és
felszin kozeli vizaramlasi rendszereket, s ennek kovetkeztében milyen szerepet jatszanak
a belvizek kialakuldsdban, illetve a belvizfoltok kiterjedésében. Kordbbi kutatdsainkat
kévetden a 2010 dprilisdban megnyitott M43-as autépalya Szegedtsl E-ra fekvé szakasza
mentén kb. 1 km2-es mintateriiletet jel6ltiink ki, amelyen komoly mez&gazdasagi karok
keletkeztek a 2010-ben. Vizsgalataink kiterjedtek a természetes lefolydsviszonyok dom-
borzatmodellen alapulé megismerésére, a beszivargasban és a belvizképz&désben szerepet
jatszo talajadottsagok meghatdrozasara és elemzésére, valamint a Ny—K-i irdnyu ttpélya
két oldalan a talajvizdomborzat geodéziai méréseken alapulé meghatdrozasara.

Eredményeink igazoljak kezdeti feltevésiinket, ami szerint az autopdlya toltése a felszini
vizdramlast teljes egészében blokkolja, mig a felszin alatti vizek (talajvizek) kommunik4-
ci6jat er6teljesen korldtozza, s ezzel markdns talajvizszintbeli kiilonbségeket eredményez
az autépilya E-i és D-i oldalén, illetve nagy kiterjedésti belvizfoltokat hoz létre az E-i
oldalon. Vizsgélataink alapjan a Szegedet Csongraddal osszekot6 tton épitett feliiljaré
hatdsa is kimutathat6 az autépélya D-i oldaldnak talajvizdramldsaban.
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